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Szanowni Panstwo,

przedstawiam Parnstwu kolejne wydanie Raportu rocznego najwiekszej spotki kolejowej w Polsce, ktére prezentuje
najwazniejsze wymiary dziatalno$ci PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. w 2023 roku.

Zadaniem Spotki jest prowadzenie ruchu kolejowego w oparciu o dopasowane rozktady jazdy, zapewnianie klientom
kolei — przewoznikom i pasazerom — jak najlepszych parametréw uzytkowanych linii kolejowych oraz zwiekszanie
poziomu bezpieczenstwa na kolei.

Patrzymy na siec¢ kolejowg catosciowo, dlatego podejmiemy dziatania, aby zapewnic przewoznikom dogodne warunki
do funkcjonowania i rozwoju przewozow zaréwno pasazerskich, jak i towarowych. Zalezy nam na bezpiecznym i punk-
tualnym prowadzeniu ruchu pociggéw na podstawie efektywnych rozktadoéw jazdy oraz efektywnym wykorzystaniu
przepustowo$ci. Sprawny ruch pociggéw mozliwy bedzie dzieki ujednoliconym i dobrym parametrom technicznym,
oznaczajgcym rowniez redukcje ograniczen predkosci na sieci.

Przed zarzadcg infrastruktury zostaty w ostatnim okresie zarysowane nowe wyzwania, zwigzane przede wszystkim
ze zwiekszeniem efektywnoS$ci i tempa realizowanych przedsiewziec¢ inwestycyjnych oraz lepszej skutecznosci dzia-
talnosci operacyjnej.

W procesie inwestycyjnym najwazniejszym zadaniem Spotki bedzie przyspieszenie tempa realizacji robét oraz dopa-
sowane do potrzeb wydatkowanie dostepnych Srodkéw, aby przynosito odpowiednie efekty i stuzyto przewoznikom
i pasazerom. Poprzez realizacje programow inwestycyjnych chcemy utrzymywac rosngcy trend wzrostowy w przewo-
zach kolejowych, zwtaszcza w segmencie pasazerskim.

Naszym zamiarem jest, by PLK SA z kazdym rokiem byta firmg coraz bardziej nowoczesng. PLK SA podejmg rowniez
szereg zadan, w tym optymalizacyjnych, ktorych efektem bedzie zrbwnowazona efektywno$c kosztowa, utrzymanio-
wa i operacyjna.

Ujednolicenie procesow zarzgdzania utrzymaniem infrastruktury, bezpieczne i punktualne prowadzenie ruchu po-
ciggow oraz wdrazanie innowacyjnych rozwigzan skorelowane bedg ponadto z implementowaniem do$wiadczen
i wnioskéw wynikajgcych ze sposobu funkcjonowania kolei w innych krajach.

Przekazujgc na Panstwa rece Raport roczny PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. za 2023 rok, zycze ciekawej i dobrej
lektury.

Piotr Wyborski
Prezes Zarzgdu
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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1. Skiad Rady Nadzorczej i Zarzadu Spoétki

SKLAD RADY NADZORCZEJ SKLAD ZARZADU

Jakub Majewski Piotr Wyborski

Przewodniczgcy Rady Nadzorczej Prezes Zarzgdu

Artur Kawaler Michat Gil

Sekretarz Rady Nadzorczej Cztonek Zarzgdu — dyrektor ds. eksploataciji
Magdalena Btaszczyk Matgorzata Kuczewska-taska

Cztonek Rady Nadzorczej Cztonek Zarzadu — dyrektor ds. finansowych

Piotr Gebel Krzysztof Waszkiewicz

Cztonek Rady Nadzorczej Cztonek Zarzadu — dyrektor ds. utrzymania infrastruktury
Kazimierz Karolczak Marcin Mochocki

Cztonek Rady Nadzorczej Cztonek Zarzgdu — dyrektor ds. realizacji inwestycji
Joanna Klekot Maciej Kaczorek

Cztonek Rady Nadzorczej Cztonek Zarzgdu — dyrektor ds. strategii i rozwoju
Tomasz Rurka Piotr Kubicki

Cztonek Rady Nadzorczej Cztonek Zarzadu — dyrektor ds. transformacji cyfrowej

Henryk Sikora
Cztonek Rady Nadzorczej

Witold Stepien
Cztonek Rady Nadzorczej

(stan na 30 wrzesnia 2024 r.)
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2. Finanse

Sytuacje ekonomiczno-finansowg oceniono na podstawie sprawozdawczos$ci finansowej wedtug stanu na 31 grudnia 2023 roku.

Majatek Spoftki

Wartos$¢ ksiegowa majgtku PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. wedtug stanu na 31 grudnia 2023 roku wynosita 124 012,211 tys.
zt i byta wyzsza w poréwnaniu do 2022 roku o 6,5%.

Majatek PKP Polskich Linii Kolejowych S.A. w latach 2022 — 2023

2023
. aktywa trwate

2022 . aktywa obrotowe

0 30 60 90 120 mid zt
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W 2023 roku PLK SA odnotowaty wzrost o 1,38% ogodlnej wielko-
Sci zrealizowanej przez klientéw pracy eksploatacyjnej w stosun-

ku do 2022 roku (w przewozach pasazerskich nastgpit wzrost
0 3,37%, za$ w przewozach towarowych spadek o0 2,98%).

Struktura pracy eksploatacyjnej wedtug rodzajéw ruchu w 2023 roku

69,92%

. ruch pasazerski

. ruch towarowy

Dane dotyczace zrealizowanych przejazdéow miedzynarodowych

Miedzynarodowe przewozy w ruchu granicznym w 2023 roku
wykonywato 67 przewoznikéw, ktdrzy najczesciej wybierali
przejscia graniczne:

1. w ruchu pasazerskim: Zgorzelec (Polska — Niemcy), Cha-
tupki (Polska — Czechy) oraz przejazdy tranzytowe: Hir-
schfelde —Trzciniec Zgorzelecki — Reczyn — Hagenwerder;

2. w ruchu towarowym: Chatupki (Polska — Czechy), Kunowice
(Polska — Niemcy), Bielawa Dolna (Polska — Niemcy), Zebrzy-
dowice (Polska — Czechy) oraz Terespol (Polska — Biatorus).

W 2023 roku w ruchu granicznym zrealizowano 186 323
przejazdy z czego 105 865 w ruchu pasazerskim oraz 80 458
w ruchu towarowym. Przejazdy przez granice polsko-nie-
mieckg stanowity 44,51% (82 926) przejazdéw miedzynaro-
dowych, polsko-czeskg 34,97% (65 161), polsko-ukraifiskg
7,37% (13 728), polsko-biatoruskg 6,58% (12 252), polsko-
-stfowacky 4,53% (8 435), polsko-litewskg ponizej 1,63%
(3 032) oraz polsko-rosyjska 0,42% (789).

W 2023 roku w ciggu doby PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
realizowaty srednio 510 przejazdéw w ruchu miedzynarodo-
wym w ramach Indywidualnego (IRJ) i Rocznego Rozktadu
Jazdy (RRJ).

W celu ufatwienia przewoznikom korzystania z miedzyna-
rodowych tras pociggéw, komérka One Stop Shop (OSS)
w PKP Polskich Liniach Kolejowych S.A., bedaca czescig
miedzynarodowej sieci OSS w ramach Stowarzyszenia Euro-
pejskich Zarzgdcow Infrastruktury Kolejowej Rail-NetEurope

RAPORT ROCZNY 2023

(RNE), udziela kompleksowej informacji na temat warunkéw,
jakie muszg zosta¢ spetnione, aby uzyskac¢ dostep do infra-
struktury przez cztonkdw RNE oraz oferowanych przez nich
produktow i ustug. Klient zainteresowany miedzynarodowym
przejazdem pociggu moze zwrdci¢ sie do jednego z OSS-dw,
ktory dalej poprowadzi proces alokacji na catej trasie przejaz-
du pociagu.

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wspotpracujg z sasiednimi
zarzadcami infrastruktury kolejowej zaréwno w ramach RRJ,
jak i IRJ w ruchu pasazerskim oraz towarowym.

Wspotpraca z kolejg BCz (Biatorus) odbywa sie na mocy
porozumienia dwustronnego i MKPG, z RZD (Rosja) oraz
UZ (Ukraina) na mocy Instrukcji prowadzenia ruchu tran-
sgranicznego, natomiast z DB Netz (Niemcy), LG (Litwa),
SZ (Czechy) i ZSR (Stowacja) zaréwno na mocy porozumien
dwustronnych, jak i regulacji organizacji miedzynarodowych.

Pociagi kursujgce w ramach IRJ sg uzgadnianie w odrebny

sposob:

1. pomiedzy PKP Polskimi Liniami Kolejowymi S.A. a DB Netz,
LG, SZ oraz ZSR, tj. na podstawie wspdlnie opracowanej
procedury (catodobowo, poprzez ekspozytury Centrum Za-
rzgdzania Ruchem Kolejowym z koordynacjg w Warszawie);

2. dla pozostatych sgsiednich zarzgdcéw infrastruktury przez
komorke OSS w Centrum Zarzadzania Ruchem Kolejo-
wym w Warszawie.
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Dane dotyczace zrealizowanych przejazdow krajowych

W 2023 roku na sieci zarzadzanej przez PKP Polskie Linie

Kolejowe S.A. kursowato:

w ruchu pasazerskim 1 831 940 pociggow (nastgpit wzrost

0 87 516 w stosunku do 2022 roku);

w ruchu towarowym 409 503 pociggi (nastapit spadek

0 37 336 w stosunku do 2022 roku).
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4. Infrastruktura

Drogi kolejowe

W 2023 roku dtugos¢ eksploatowanych linii kolejowych wy-
nosita 18 806,723 km i w poréwnaniu do 2022 roku wzrosta
0 173,058 km. Modyfikacja ta byta nastepstwem konieczno-
Sci dostosowania infrastruktury do zmieniajgcych sie potrzeb
przewozowych.

Zestawienie eksploatowanej infrastruktury kolejowej zarza-
dzanej przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (wedtug stanu
na 31 grudnia 2023 roku):
- 18 806,723 km linii kolejowych;
- 36 326,688 km torow, w tym:
e 27 558,092 km toréw szlakowych i gtéwnych zasadni-
czych na stacjach;
» 8768,596 km toréw stacyjnych;
- 37 352 szt. rozjazdow, w tym:
» 18 006 szt. rozjazdoéw w torach szlakowych i gtéwnych
zasadniczych;
* 19 346 szt. rozjazdéw w torach stacyjnych.
- 11 603 szt. skrzyzowan w poziomie szyn, w tym przejazdow
kolejowo-drogowych kategorii:
« A-2064 szt
¢« B-1652szt,;
¢« C-1760szt;

RAPORT ROCZNY 2023

 D-4764 szt
* F—-905szt.,;
* przejs¢ dla pieszych kategorii E — 458 szt.

Stan techniczny infrastruktury drogowej

W wyniku prowadzonych w 2023 roku robét utrzymaniowo-
-naprawczych oraz zadan inwestycyjnych diugosc¢ toréw linii
kolejowych z dobrg oceng stanu technicznego (wedtug stanu
na 31 grudnia 2023 roku) stanowita 70,76% catkowitej dtu-
gosci torow eksploatowanych, co oznacza wzrost o 0,52%
w poréwnaniu ze stanem na 31 grudnia 2022 roku, ocene do-
brg uzyskato wéwczas 70,25% torow.

Kryteria oceny stanu technicznego infrastruktury drogowe;j:

1. ocena dobra (70,76% catkowitej dlugosci toréw eksplo-
atowanych) — linie kolejowe eksploatowane z zatozonymi
parametrami, wymagane sg tylko roboty konserwacyjne;

2. ocena dostateczna (20,84% catkowitej diugosci torow
eksploatowanych) — linie kolejowe o obnizonych parame-
trach eksploatacyjnych (obnizona maksymalna predkosé
rozktadowa, lokalne ograniczenia predkosci), dla przy-
wrécenia maksymalnych parametrow eksploatacyjnych,
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oprécz robot konserwacyjnych, wymagane jest wykonanie dopuszczalne naciski), kwalifikujgce tory linii do komplek-

napraw biezgcych polegajgcych na wymianie uszkodzo- sowej wymiany nawierzchni.

nych elementow toréw, Efektem poprawy stanu technicznego toréw byto podwyzsze-
3. ocena niezadowalajgca (8,40% catkowitej dtugosci torow nie w Rozkfadzie Jazdy Pociggéw (RJP) 2023/2024 maksy-

eksploatowanych) — linie kolejowe o znacznie obnizonych malnej predkos$ci rozktadowej dla pociggdéw pasazerskich na

parametrach eksploatacyjnych (mate predkosci rozktado- odcinkach toréw o diugosci 1 390,893 km tordw, a obnizenie

we, duza liczba lokalnych ograniczen predkosci, obnizone predkosci na dtugosci 83,558 km toréw.

Dlugos¢ eksploatowanych torow linii kolejowych zarzadzanych
przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., na ktérych wprowadzono zmiany

maksymalnych predkosci rozktadowych
(stan na dzien wprowadzenia Rozktadu Jazdy Pociggow 2022/2023)

&
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. podwyzszenie predkosci obnizenie predkosci wynik zmian predkosci

Procentowa struktura maksymainych predkosci rozktadowych

na dzien wprowadzenia RJP 2022/2023

8,40% 2,15% T 160 < v <200 kmih

13,62%
. V = 160 km/h

B 120 <v <160 kmvn

2,44%

B s0<v <120 kmih

30,67%
| 40sV<80kmh
31,99%
V <40 km/h
Systematycznie od kilku lat wzrasta dtugosci toréw z obowig- podczas gdy na koniec 2022 roku byto 11 834 km, z kolei
zujgcg maksymalng predkoscig rozktadowa V2 120 km/h. na koniec 2021 roku — 11 567 km, a na koniec 2020 roku —
Na koniec 2023 roku dtugosc¢ takich torow wynosita 12 844 km, 11 131 km.
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Automatyka i Telekomunikacja

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. sprawujg nadzor nad grupa- Urzadzenia sterowania ruchem kolejowym

mi technicznych urzadzen infrastruktury kolejowej takimi jak:

« urzadzenia sterowania ruchem kolejowym; Urzadzenia stacyjne

» urzgdzenia detekcji stanow awaryjnych taboru; Wedtug stanu na 31 grudnia 2023 roku eksploatowane byto 65
* inne urzadzenia wspomagajgce w zakresie utrzymania. Lokalnych Centréw Sterowania (LCS), w tym 4 LCS-y z sys-

temem srk dedykowanym dla linii matoobcigzonych (LCS/m)
oraz 50 odcinkow linii, na ktérych odbywa sie zdalne stero-
wanie (ZS). W sumie zdalnym sterowaniem objetych jest 387
okregéw nastawczych o tgcznej liczbie 7 500 zwrotnic przeli-
czeniowych i 11 456 sygnalizatorow.

Okregi nastawcze w poszczegdlnych rodzajach stacyjnych urzadzen srk

. mechaniczne kluczowe

. mechaniczne scentralizowane
. elektryczne suwakowe

6%

. przekaznikowe

23% . przekaznikowo komputerowe

39 komputerowe

Sygnalizatory w poszczegdlnych rodzajach stacyjnych urzadzen srk

0,
3% . mechaniczne kluczowe

. mechaniczne scentralizowane
33%

3% . elektryczne suwakowe

. przekaznikowe

. przekaznikowo komputerowe

komputerowe
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Zwrotnice uzaleznione w poszczegolnych rodzajach stacyjnych urzadzen srk

6%

0
27% 239

5%
5%

33%

Napedy zwrotnicowe

Wazna role w bezpiecznym i sprawnym prowadzeniu ruchu ko-
lejowego petnig napedy zwrotnicowe. Wediug stanu na dzien
31 grudnia 2023 roku na sieci linii kolejowych zarzgdzanej przez

. mechaniczne kluczowe

. mechaniczne scentralizowane
. elektryczne suwakowe

. przekaznikowe

. przekaznikowo komputerowe

komputerowe

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. eksploatowanych byto facznie
39 713 mechanicznych i elektrycznych napedéw zwrotnicowych,
przy czym 84,3 % to napedy elektryczne, a 15,7 % mechaniczne.

Typ eksploatowanych napedow zwrotnicowych

52,1%

32,2%

RAPORT ROCZNY 2023

. 1 generacja
. 2 generacja
. 3 generacja
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Typ eksploatowanych elektrycznych napedéw zwrotnicowych

1,19% -
0.4% —\ EbiSwich 2000
7,%
° 20,7% EP600
8,1% B s 700k (s 700kMm) " EcosTAR4
B Eeas B swicHcuarD ELs710
17,5% . L826H . Inne
0,
29,4% EbiSwich 700
12,2%
Urzadzenia liniowe
Bezpieczenstwo kursowania pociggdéw pomiedzy poszczegol- komputerowe. Blokady wieloodstepowe sg zainstalowane na
nymi posterunkami ruchu zapewniajg blokady liniowe, jedno 3 541 km linii, z czego na 2 545 km to blokady komputerowe
i wieloodstepowe, ktore zainstalowane sg na 15 633 km linii w wiekszosci wyposazone w niezalezne systemy diagnostyki
kolejowych. Liczba ta obejmuje 12 092 km linii wyposazo- zdalnej, kontrolujgcej i rejestrujgcej parametry techniczno —
nych w blokady jednodostepowe, w tym 1 512 km w blokady eksploatacyjne systemu.

Typ eksploatowanych blokad liniowych [%]

. potsamoczynna

. samoczynna
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Blokady liniowe z podziatlem na technologie wykonania systemu [%]

17,16%

25,95%

Przejazdy kolejowo-drogowe

Na sieci linii kolejowych zarzgdzanej przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. zainstalowane sg urzgdzenia zabezpieczenia
ruchu na 5 827 przejazdach kolejowo-drogowych, co sta-
nowi 48,45% liczby eksploatowanych przejazdéw kolejowo-
drogowych.

56,89%

. przekaznikowa

. komputerowa

. elektromechaniczna

W systemach zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowo-
drogowych stosowana jest nowoczesna technika komputerowa
— urzgdzenia przejazdowe wyposazone sg w uktady autodia-
gnostyki i rejestraciji wszystkich zdarzen eksploatacyjnych oraz
petng kontrole pracy catego systemu.

Podziat przejazdéw kolejowo-drogowych wyposazonych

w urzadzenia zabezpieczenia ruchu na poszczegoélne kategorie

237 61

1747

1661

System ETCS

Do konca 2023 roku system ERTMS/ETCS zostat zabudowa-
ny na 1 019,6 km linii kolejowych. Spotka eksploatuje urza-
dzenia ERTMS/ETCS zaréwno poziomu 1 (obejmujacego 310
km), jak i poziomu 2 (obejmujacego 709,6 km). Na 51 km linii
zabudowany jest system ERTMS/ETCS poziomu 1 Limited
Supervision (LS, Baseline SRS 3.3.0).
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W 2023 roku w trakcie realizacji byta zabudowa systemu
ERTMS/ETCS na okoto 1 700 km linii kolejowych.

Jednym z kluczowych celéw stosowania sytemu ETCS jest
zapewnienie petnej, ogoélnoeuropejskiej interoperacyjnosci
systemdw kontroli jazdy pociggu i osiggniecie stanu, w kto-
rym mozliwy bedzie swobodny przejazd pojazdow kolejowych
wyposazonych w poktadowe urzadzenia systemu ETCS po
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liniach wyposazonych w infrastrukture systemu ETCS. Jed-
nym z najwazniejszych wymagan interoperacyjnosci systemu
ETCS jest jego kompatybilno$¢ (ESC), ktéra definiowana jest
poprzez kompatybilno$¢ techniczng urzadzen poktadowych
oraz przytorowych tego systemu.

Urzadzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru (dSAT)
W celu zapewnienia statego wysokiego poziomu bezpieczen-

stwa ruchu pociggow, linie kolejowe wyposazane sg w urza-
dzenia detekcji stanéw awaryjnych taboru (dSAT).

W 2023 roku urzgdzenia dSAT zainstalowane byly w 241 loka-
lizacjach. Urzgdzenia te w zaleznosci od konfiguracji diagno-
stycznej, pozwalajg na wskazanie w jadgcym pociggu miejsc
o zwiekszonym prawdopodobienstwie wystgpienia awarii:

» uszkodzen tozysk osiowych (funkcja GM),

» uszkodzen hamulcéw klockowych i tarczowych (funkcja GH),
» deformacji biezni kot (funkcja PM),

» przecigzen dynamicznych (funkcja PD),

» przekroczen naciskow osiowych i liniowych (funkcja OK).

llostan urzadzen dSAT w latach 2012 - 2023

250

200 18> 18

N

2012 2013 2014 2015 2016
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04 213 213 213
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150
100
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Zestawienie ilosciowe urzadzen dSAT

Wszystkie urzgdzenia dSAT, bez wzgledu na generacje, wy-
posazone sg w urzgdzenia do bezprzewodowej transmisji
danych oraz wyspecjalizowane oprogramowanie pozwalajgce
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przesyta¢ informacje do nadrzednego systemu informatycz-
nego dSAT- systemu SID.
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W 2023 roku w zakresie telekomunikacji PKP Polskie Linie * 1gcznos¢ cyfrowa GSM-R,

Kolejowe S.A. podjety nastepujgce dziatania: * systemy transmisyjne,

Sprawowanie nadzoru nad grupami technicznych urzadzen * linie Swiattowodowe.

infrastruktury kolejowe;j: b) inne urzgdzenia wspomagajgce w zakresie utrzymania;

a) urzgdzenia telekomunikacji kolejowej; + system dynamicznej informacji pasazerskiej (SDIP),
* tgcznos$c¢ przewodowa, » system monitoringu wizyjnego (SMW).

» radiotgcznos¢ analogowa,

Urzadzenia elektroenergetyczne

Urzadzenia elektroenergetyczne wedtug stan na dzien 31 grudnia 2023 roku

Wyszczegodlnienie

Urzadzenia sieci trakcyjnej:

dhugos¢ linii kolejowych zelektryfikowanych km 12 149 12 080
dlugos¢ sieci trakcyjnej tkm 25152 25074
odfgczniki sieci trakcyjnej szt. 20 371 20 321
w tym sterowane szt. 13 979 13 889

Urzadzenia stalopradowe 3 kV (dzierzawione PKP Energetyka S.A.):

podstacje trakcyjne / kabiny sekcyjne szt. 11 1"

zmodernizowane podstacje trakcyjne / kabiny sekcyjne szt. 26 26

Urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (eor):

liczba rozjazdéw wyposazonych w eor szt. 23214 22 491

pojedyncze rozjazdy przeliczeniowe szt. 41608 39273

Oswietlenie zewnetrzne oraz instalacje elektryczne w obiektach:

punkty oswietlenia zewnetrznego szt. 224 443 217 969

punkty instalacyjne i owietlenie wewnetrzne szt. 238 142 230 889

Linie rozdzielcze SN:

linie potrzeb nietrakcyjnych (LPN) km 921 896

Punkty poboru energii elektrycznej:

ilo$¢ punktéw poboru szt. 17 526 17 409

moc umowna kW 459 578 437 806
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Sie¢ trakcyjna

Charakterystyka techniczna sieci trakcyjnej

Wyszczegolnienie Stan techniczny Udzi2z=1(:2°/3o Udzizagz"/i Zmiana
Bardzo dobry 18 * 18
Dobry 40 63 -23
Urzadzenia sieci trakcyjnej Dostateczny 40 35 5
Niezadowalajacy 2 2 0
Niedostateczny 0 0 0

W trakcie prowadzonych przez Spétke robot inwestycyjnych
sukcesywnie wycofywane sg z eksploatacji tzw. ,stare” typy
sieci trakcyjnej, niespetniajgce obecnych wymagan.

Urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdéw

Charakterystyka urzadzen eor

2023 2022

Wyszczegolnienie Stan techniczny Udziat % Udziat % Zmiana
(1] (1)

Bardzo dobry 16,7 * 16,7

. Dobry 45,4 60,7 -15,3

Urzadzenlla elel.(tryc’znego Dostateczny 35,7 37,6 -1,9
ogrzewania rozjazdow

Niezadowalajacy 1,5 1,1 0,4

Niedostateczny 0,7 0,6 0,1

Urzadzenia elektrycznego ogrzewania rozjazdéw (eor) sg sys-
tematycznie wyposazane w uktady automatycznego sterowa-

nia, co przektada sie na ograniczenie zuzycia energii elektrycz-
nej. 81,9% urzadzen eor jest sterowanych automatycznie.

Urzadzenia oswietlenia zewnetrznego terenéw kolejowych

Charakterystyka urzadzen oswietlenia zewnetrznego terenéw kolejowych

2023 2022

Wyszczegolnienie Stan techniczny Udziat % Udziat % Zmiana
(1] (1)

Bardzo dobry 13,1 * 13,1

Urzadzenia o$wietlenia Dobry 52,8 64 11,2

zewnetrznego terenéw Dostateczny 26 26 0

kolejowych Niezadowalajgcy 7,8 8,5 0.7

Niedostateczny 0,3 1,5 -1,2

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. sukcesywnie wymieniajg opra-
wy oswietleniowe starego typu na oprawy typu LED, co pozy-
tywnie wptywa na mniejsze zuzycie energii elektrycznej.
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Zuzycie energii elektrycznej

W 2023 roku zakup energii elektrycznej na potrzeby Spotki
odbywat sie za posrednictwem 17 526 szt. przylgczy elek-
troenergetycznych, dla ktérych zamawiane byto 459.578 kW
mocy elektrycznej.
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Produkcja energii w instalacjach fotowoltaicznych

Spotka w 2023 roku eksploatowata 53 instalacje fotowoltaicz-
ne o tgcznej mocy 797 kWp, ktére wyprodukowaty 453,894
MWh energii. Spétka wykorzystata na wiasne potrzeby
268,353 MWh.

Dzierzawa majatku Spotki

Spotka zarzadza infrastrukturg stuzgcg do dystrybucji energii
elektrycznej, ktéra jest dzierzawiona przez PGE Energetyka
Kolejowa S.A. - podmiot wykorzystujgcy niniejszg infrastruktu-
re do petnienia roli Operatora Systemu Dystrybucyjnego.

W ramach prowadzonej dziatalnosci PLK SA dzierzawia:
1. wspdlne konstrukcje wsporcze sieci trakcyjnej i LPN;
2. elektroenergetyczne urzgdzenia przetworcze i rozdzielcze;

3. nieruchomosci zwigzane z uktadem dystrybucyjnym pradu
statego 3 kV DC;

4. czes$¢ pomieszczen pod szafki sterownicze USb2 do stero-
wania lokalnego odtgcznikami sieci trakcyjnej.

System do wykrywania usterek pantografow

W 2023 roku Spoétka w petni wdrozyta system do wykrywa-
nia usterek pantograféw — system Detekcji Stanéw Awaryj-
nych Pantograféw (DSAP). System obstuzyt 291 692 szt. na-
ktadek stykowych co odpowiada 145 846 szt. pantograféw,
w 6 965 przypadkach zasygnalizowat odchylenia w stanie
technicznym pantograféw. Celem dziatania systemu DSAP
jest automatyczne skanowanie pantografow przejezdzaja-
cych elektrycznych pojazdéw trakcyjnych, a w przypadku
stwierdzenia niewtasciwego stanu pantografu usterki sg na
biezgco zgtaszane do przewoznikow.

Diagnostyka kolejowa

Centrum Diagnostyki jest jednostkg organizacyjng PLK SA,
ktorej podstawowym zadaniem jest organizacja i wykonywanie
pomiaréw oraz badan réznych elementow infrastruktury sieci
kolejowej, przede wszystkim szyn, ale takze elementéw auto-
matyki kolejowej (przytorowe urzadzenia detekcji stanéw awa-

ryjnych taboru - dSAT) oraz parametréw sieci trakcyjnej. Sche-
mat ponizej ilustruje jedynie wycinek informacji o wykonanych
w 2023 roku pomiarach i badaniach z zakresu podstawowej
dziatalnosci jednostki.

Wybrane badania i pomiary podstawowego zakresu dziatalnosci Centrum Diagnostyki
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Utrzymanie linii kolejowych

Dziatalno$¢ wspomagajgcg w procesie utrzymania infra-
struktury realizujg ponizsze jednostki organizacyjne Spotki:

Zaktad Maszyn Torowych

Zakfad Maszyn Torowych jest wyspecjalizowang jednostkg or-
ganizacyjng Spotki realizujgcg zadania w zakresie biezacych
napraw i utrzymania obiektow inzynieryjnych oraz w zakresie
inwestycji. Zaktad wyposazony jest w specjalistyczne ma-
szyny i urzadzenia oraz ciggi technologiczne do regeneraciji
i zgrzewania szyn kolejowych.

Utrzymanie linii kolejowych i obiektéw inzynieryjnych oraz za-
dania inwestycyjne realizowane sg poprzez wykorzystanie
zestawdw wysokowydajnych specjalistycznych maszyn do ro-
bét torowych i podtorzowych. Istotng zaletg zespotdw maszyn
jest wykonywanie czynnosci naprawczych w jednym przej-
Sciu roboczym bez koniecznosci demontazu toru kolejowego,
CO W znaczgcy sposob skraca czas wykonywania naprawy,
przy jednoczesnym uzyskaniu jednolitych i stabilnie wysokich
parametrow geometrii toru kolejowego. Ma to istotne znaczenie
w kontekscie ochrony srodowiska i oddziatywania na otoczenie
linii kolejowych, poniewaz nie ma potrzeby naruszania struktu-
ry terendw przylegtych do naprawianego odcinka, niszczenia
drég dojazdowych czy wytyczania w terenie drég technologicz-
nych do dowozu i wywozu materiatéw oraz urobku.

Regeneracja szyn wykonywana jest w specjalistycznej jed-
nostce Zaktadu Maszyn Torowych — Sekcji Zgrzewania Szyn
w Bydgoszczy. W procesie tym przywracany jest wiasciwy
profil gtdwki szyny, a nastepnie szyny zgrzewane sg w szyne
o dtugosci 210 m. W 2023 roku w Sekcji Zgrzewania Szyn
w Bydgoszczy zgrzano 88 129 mb szyn starouzytecznych po
procesie reprofilacji. Pozwala to na zagospodarowanie mate-
riatu starouzytecznego pozyskanego z modernizowanych linii
kolejowych oraz realizowanie wymiany szyn na liniach kolejo-
wych o mniejszym obcigzeniu przy jednoczesnej minimalizacji
kosztéw. Zgrzewanie szyn nowych realizowane jest natomiast
w Sekcji Zgrzewania Szyn w Kedzierzynie-Kozlu.

Zaktad Maszyn Torowych posiada warsztaty w Krakowie
i Idzikowicach, ktére prowadzg przeglagdy poziomu P2, P3 po-
jazdow kolejowych oraz naprawy planowe i awaryjne zespo-
téw roboczych maszyn do roboét torowych.

Za utrzymanie obiektéw inzynieryjnych i linii kolejowych odpo-
wiedzialne sg z kolei Sekcje Utrzymania Obiektow Inzynieryj-
nych i Linii Kolejowych w Warszawie, Skarzysku-Kamiennej,
Kedzierzynie-Kozlu oraz w Laskowicach Pomorskich. W 2023
roku wykonane zostaty prace utrzymaniowe na 269 obiektach
inzynieryjnych nalezgcych do Spotki.

Potwierdzeniem jakosci ustug wykonywanych w Zaktadzie
Maszyn Torowych jest posiadany certyfikat ISO 9001:2015.

Praca maszyn Zakladu Maszyn Torowych w Krakowie w 2023 roku

Maszyna

AHM 800 R 30 149 mb
P-93 i P-95 124 980 mb
CSM 188 336 mb
ZTU 90 580 mb
DGS 173 091 mb
OT 800 + RM 80 123 816 mb
USP [mb] 321043 mb
USP [j.r] 24 jr
UNIMAT [mb] 116 567 mb
UNIMAT [j.r.] 346 jr.
PP300.02 118 385 mb
09-3X NG 211 030 mb
Unimat 09-4x4/4S [mb] 71715 mb
Unimat 09-4x4/4S [j.r.] 315 j.T.
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Przedsigbiorstwo Napraw Infrastruktury

Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruktury realizuje zadania
utrzymaniowo-naprawcze réwniez przy uzyciu wysokowydaj-
nych maszyn torowych, a takze pozostatego sprzetu i pracy
recznej.

W 2023 roku Przedsigbiorstwo Napraw Infrastruktury wykona-

to typowe prace utrzymaniowo - naprawcze takie jak:

» regulacja toréw w planie i w profilu - 1 165 162 m,

* regulacja w planie i w profilu rozjazdow - 1 442 j.r.,

* oczyszczenie podsypki - 19 116 m,

» lgczenie szyn w torze metodg spawania termitowego
i zgrzewania - 1 383 szt.,

* chemiczne odchwaszczanie toréw zespotem CHOT -
5091 855 m,

» kompleksowa wymiana nawierzchni - 10 343 m,
* wymiana rozjazdéw - 9 kpl.,
» profilowanie taw torowiska - 54 285 m.

Ww. prace wykonywane byty m.in.: na liniach kolejowych:
nr 1 Warszawa — Katowice, nr 12 Skierniewice — tukow,
nr 26 tukéw — Radom, nr 30 Lublin Pétnocny — tukéw, nr 40
Sokoétka — Suwatki, nr 61 Kielce — Fosowskie, nr 69 Rejowiec
— Hrebenne, nr 272 Kluczbork — Poznan Giéwny.

Ponadto w 2023 roku Przedsiebiorstwo Napraw Infrastruk-
tury przeprowadzito termomodernizacje hali napraw maszyn
w Deblinie, jak réwniez zmodernizowato oraz wykonato kom-
pleksowe naprawy posiadanych maszyn wysokowydajnych
i wagonow.

Wazniejsze osiggniecia w dziedzinie badan i rozwoju technicznego

Osiagniecia w obszarze automatyki i telekomunikacji

1. W zakresie automatyki prowadzono nadzér nad realizacjg
poligonéw badawczych w celu przeprowadzenia prob eks-
ploatacyjnych dla potrzeb uzyskania swiadectw dopusz-
czenia do eksploatacji wydawanych przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego:

a) blokady liniowej typu UniBL produkcji voestalpine Sl-
GNALING Poland Sp. z o0.0.,

b) pdtsamoczynnej blokady liniowej typu Eap-2000/J pro-
dukgji P.P.H.U. MACIEJ GROT Sp. z 0.0,

¢) modutowego napedu zwrotnicowego typu RADES-1
produkcji Zaktadow Automatyki KOMBUD S.A.,,

d) sygnalizatora typu SKZA produkcji Kolejowych Zakta-
dow Automatyki,

e) samoczynnego systemu przejazdowego typu EZP-1
produkcji ETA Gliwice Sp. z o.0.

2. W zakresie procedury SMS-PW-17 prowadzono nadzor
nad realizacjg poligonow dla:

a) wskaznika niezarowego typu WXXLEDKZA produkc;ji
KZA Przedsigbiorstwa Automatyki i Telekomunikacji S.A.,

b) agregatu hydraulicznego do napedu rogatkowego typu
HMS10E V2 produkcji Scheidt&Bachmann Polska
Sp.zo.0.,

c) systemu wymiany informacji typu PDP produkcji Zakta-
dow Automatyki KOMBUD S.A.

Kontynuowano przygotowania do wdrozenia poligonéw ba-
dawczych dla funkcjonalnosci automatycznego nastawiania
przebiegéw z wykorzystaniem rozktadu jazdy (ANP RJ).

Osiagniecia w obszarze elektroenergetyki
Rozwéj wspoétpracy z Narodowym Centrum Badan
i Rozwoju (NCBR)

W ramach wspdlnego przedsiewziecia pn. ,Badania i Roz-
woj w Infrastrukturze Kolejowej” (BRIK), Narodowego Cen-
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trum Badan i Rozwoju (NCBR) oraz PKP Polskich Linii Ko-

lejowych S.A. w 2023 roku kontynuowane byty finalne prace

W zwigzku z zakonczeniem nizej wymienionych projektéw:

» ,Opracowanie innowacyjnego systemu sterowania in-
frastrukturg osSwietleniowg na sieci zarzadzanej przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.”. W 2023 roku Wyko-
nawca dokonat zgtoszenia patentowego, procedowana
jest Umowa licencyjna. Koncowym efektem projektu bedg
wytyczne projektowania i budowy innowacyjnego systemu
zarzgdzania infrastrukturg oswietleniows;

» ,Samoczyszczgce, wydajne panele fotowoltaiczne na pod-
tozu elastycznym zintegrowane z ekranem akustycznym
i inteligentnym systemem monitorowania”. W 2023 roku
podpisana zostata umowa licencyjna umozliwiajgca wyko-
rzystanie wynikow przeprowadzonych badan;

» ,Opracowanie i wdrozenie elementéw systemu antykradzie-
zowego sieci jezdnej w transporcie szynowym”. Rzeczo-
wym efektem projektu jest budowa instalacji prototypowej
systemu antykradziezowego sieci jezdnej wraz z przepro-
wadzeniem pilotazowej eksploatacji na infrastrukturze ko-
lejowej.

Natomiast w ramach drugiego konkursu BRIK podpisano

umowy na realizacje nastepujgcych projektow:

» ,Podniesienie efektywnosci energetycznej urzadzen Elek-
trycznego Ogrzewania Rozjazdéw — EOR”. Oczekiwanym
efektem koncowym projektu bedzie ograniczenie zuzycia
energii elektrycznej;

» ,Innowacyjny Automatyczny System Monitorowania Sta-
nu Infrastruktury Kolejowej z wykorzystaniem sztucznej
inteligencji i bezzatogowych statkéw powietrznych”. Klu-
czowym elementem systemu bedzie narzedzie do auto-
matycznej identyfikacji kluczowych usterek/komponentéw
infrastruktury.
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Osiagniecia w obszarze ochrony srodowiska

W 2023 roku realizowano prace nad projektami badawczymi

w ramach wspodlnego przedsiewziecia BRIK. Kontynuowano

dwa projekty pn.:

» ,Nowe rozwigzania w zakresie ochrony ludzi i srodowiska
przed hatasem”,

» ,Nowe rozwigzania w zakresie ochrony ludzi i srodowiska
przed drganiami”.

Projekty dotyczyty zbadania skutecznosci i wypracowania re-
komendaciji, co do zasadnosci stosowania rozwigzan minima-
lizujgcych oddziatywanie akustyczne linii kolejowych, innych
niz ekrany przeciwhatasowe (np. ttumiki/absorbery przyszy-
nowe), oraz opracowania howych urzadzen w zakresie ochro-
ny ludzi i budynkéw przed drganiami.

W ramach Il konkursu BRIK podpisano umowy na realizacje

projektéw pn.:

1. ,Opracowanie systemu do precyzyjnego monitorowania
sieci linii kolejowych zarzgdzanych przez PKP Polskie Linie
Kolejowe S.A. pod katem oddziatywania ruchu kolejowego
na srodowisko oraz do przetwarzania informacji o danych
ruchowych, technicznych i sSrodowiskowych wystepujgcych

na tej sieci”. Proponowany system stanowit bedzie kom-
pleksowe narzedzie do pomiaru i analizy hatasu i drgan
oraz wsparcia procesow decyzyjnych.

2. ,Zarzadzanie srodowiskowymi zagrozeniami wptywajgcymi
na bezpieczenstwo ruchu kolejowego”. Przedmiotem pro-
jektu jest opracowanie metody wykorzystujgcej nowocze-
sne narzedzia (w tym skaning laserowy) do pozyskiwania
informacji o drzewostanach zlokalizowanych w sgsiedztwie
linii kolejowych oraz opracowanie metodyki zarzgdzania
drzewami i krzewami przez Spétke.

W 2023 roku Laboratorium Akustyczne funkcjonujgce w ra-
mach PLK SA prowadzito na poligonie pomiarowym badania
oddziatywania akustycznego pochodzacego od podbijarek
toru uzytkowanych na liniach kolejowych. Wyniki pozwolg na
dokonanie weryfikacji modeli urzgdzen pod kgtem uzytkowym
(wptyw hatasu na obstuge maszyny).

W 2023 roku prowadzono kolejne sesje pomiarowe zabudo-
wanych absorberéw szynowych w torach linii kolejowej nr 9,
na dwoch poligonach na odcinku: Legionowo — Nasielsk.
W wyniku przedmiotowych badan stwierdzono, ze najwyzszg
intensywnoscig skutecznosci badanego absorbera charakte-
ryzuje sie przedziat ttumienia w zakresie 2 + 3 dB.

Infrastruktura pasazerska

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmujg szereg inicjatyw
w zakresie infrastruktury stuzgcej obstudze pasazeréw, takich
jak zapewnienie czytelnego oznakowania stacji i przystankow
osobowych, dostepu do informacji o ruchu pociggéw, a takze
udostepnienie infrastruktury zapewniajacej pasazerom kom-
fort w momencie oczekiwania na pocigg. Stacje i przystanki
osobowe dostosowywane sg do potrzeb os6b o ograniczonej
mozliwos$ci poruszania sie.

Nazewnictwo stacji i przystankéw osobowych

W 2023 roku kontynuowano proces porzadkowania i ksztat-
towania przestrzeni publicznej, w ktérej porusza sie podrozny
poprzez nadawanie i zmienianie nazw stacjom i przystankom
osobowym zgodnie z obowigzujgcymi regulacjami.

Nadano nazwy 40 nowym stacjom i przystankom osobowym
tj.: Adamowo, Aleksandréw, Btonie Rokitno, Bytom Stroszek,
Chorzeléw Potudniowy, Chorzéw Uniwersytet, Dgbrowa Chet-
minska Centrum, Grabik, Gregorowce Potudniowe, Grudzigdz
Rzgdz, Grudzigdz Srédmiescie, Grudzigdz Tuszewo, |zabe-
6w, Jedlicze koto Zgierza, Jozefin, Katowice Murcki, Katowice
Podlesie Dgbrowa, Krakéw Koscielniki, Krakow Piastow, Kra-
kow Przylasek, Kunice, tagiewniki, £6dz Zarzew, Mnichow,
Obtaczkowo, Pabianice Potnocne, Patrzykéw, Piekoszow,
Pisary, Rzepin Miasto, Strzyzéw Zachodni, Studniska, Trze-
ciewnica, Tuchola Rudzki Most, Ustrzesz, Wronki Zamos¢,
Zgierz Rudunki, Zary Muzykéw, Zurawnica.

RAPORT ROCZNY 2023

Ponadto 7 stacjom i przystankom osobowym zmieniono nazwy:
» Granowo (wczesniej Granowo Nowotomyskie),

+ Jedlina-Zdroj Borowa (wczeéniej Jedlina Gérna),

* Kielce Gtéwne (wczesniej Kielce),

» Piekoszéw taziska (wczesniej Piekoszéw),

» Pstroszyce (wczesniej Dziadowki),

» Szaflary Centrum (wczesniej Szaflary Wies),

» Szczukowskie Gorki (wczesniej Gorki Szczukowskie).

Monitoring wizyjny

W 2023 roku kontynuowano realizacje projektu budowy Sys-
temu Monitoringu Wizyjnego (SMW) na stacjach linii kolejowej
nr 351 (na odcinkach: Wronki — Stonice, Stonice - Szczecin
Dabie oraz Poznan Wola - Wronki oraz na Warszawskim
Wezle Kolejowym na stacji Warszawa Zachodnia). Ponad-
to realizowane byly prace projektowe dot. budowy SMW na
liniach kolejowych nr 6, 28, 182, 131, 2, 3, 275 i 282 oraz
prace dla projektu polegajacego na utworzeniu Centrum Bez-
pieczenstwa Infrastruktury Pasazerskiej (CBIP), ktére bedzie
stanowito centralny punkt w zakresie nadzoru nad krajowym
systemem monitoringu wizyjnego nalezgcym do PKP Pol-
skich Linii Kolejowych S.A.
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